
กิจกรรมแลกเปลี่ยนเรียนรู้ ครั้งที่ 1
เรื่อง การบริการข้อมูลด้านอุตุนิยมวิทยาการบิน

ด้วยรูปแบบดิจิทัลพื้นที่ภาคใต้ฝั่งตะวันออก



ลงทะเบียนการแลกเปล่ียนเรียนรู้ คร้ังท่ี 1

https://forms.gle/yyKuzs2ZncU3KuLQ9



เนื้อหาและรูปแบบ (Content and format)
ของรายงานอากาศการบิน METAR, Trend Forecast

และ ข่าวพยากรณ์อากาศบริเวณสนามบิน (TAF)



รายงานอากาศการบิน METAR (Meteorological Aerodrome report) คือ 
รูปแบบการรายงานผล การตรวจวัดค่าสารประกอบอุตุนิยมวิทยาและสภาพอากาศที่
เกิดขึ้นภายในบริเวณท่าอากาศยาน ซึ่งท าการรายงานเป็นแบบประจ าทุกครึ่งชั่วโมงหรือ
หนึ่งชั่วโมง โดยมีวัตถุประสงค์เพื่อน าไปใช้ส าหรับประกอบการวางแผนการบิน (Flight 
Plan) และใช้ในการออกประกาศระบบ VOLMET และ D-VOLMET ส าหรับการ 
เผยแพร่กระจายข่าวออกไปภายนอกท่าอากาศยาน

การตรวจและรายงานอากาศการบิน



ส่วนประกอบของข่าว METAR/SPECI

ที่มา: WMO No. 306 Manual on Codes Volume I.1. 2011 ed. p. A-27.



• ส่วนที่ 1 ประเภทของรายงาน ระบุประเภทของรายงาน
- รายงานอากาศการบินแบบประจ าคือ “METAR” 
- รายงานอากาศการบินแบบพิเศษคือ “SPECI”
และถ้าหากมีการแก้ไขข่าว ให้ระบุ “COR” ต่อท้ายประเภทของรายงาน

ส่วนประกอบของข่าว METAR/SPECI



• ส่วนที่ 2 รหัสท่าอากาศยาน ระบุรหัสท่าอากาศยานด้วยตัวอักษรภาษาอังกฤษ 4 
ตัวอักษร ตามรูปแบบ “CCCC” ตามข้อก าหนดของ ICAO ซึ่งก าหนดไว้ในเอกสาร 
Doc 7910 ตัวอย่างเช่น รหัสท่าอากาศยานนานาชาติหาดใหญ่ คือ VTSS เป็นต้น

ส่วนประกอบของข่าว METAR/SPECI



• ส่วนที่ 3 เวลาตรวจอากาศการบิน ระบุเวลาที่ท าการตรวจอากาศการบิน ตามรูปแบบ 
“YYGGggZ” ประกอบด้วยวันที่และเวลาเป็นชั่วโมงและนาที ตามเวลามาตรฐานสากล 
(Coordinate Universal Time: UTC (Z)) ตัวอย่างเช่น ตรวจอากาศการบินวันที่ 28 
เวลา 08:30 น. จะได้เวลาตรวจอากาศการบินในรายงาน คือ 280130Z

ส่วนประกอบของข่าว METAR/SPECI



• ส่วนที่ 4 การตรวจอากาศการบินด้วยระบบอัตโนมัติ ถ้าสถานีตรวจอากาศการบินใช้
ระบบตรวจอากาศแบบอัตโนมัติจะต้องระบุในรายงานด้วยค าว่า “AUTO”

ส่วนประกอบของข่าว METAR/SPECI



• ส่วนที่ 5 ลมผิวพ้ืน (Surface wind) รายงานตามรูปแบบ “dddffGfmfmKT dndndnVdxdxdx” 
- ddd คือ ทิศทางของลมผิวพื้นเฉลี่ย ในช่วง 10 นาทีที่ผ่านมา
- ff คือ ความเร็วของลมผิวพื้นเฉลี่ย ในช่วง 10 นาทีที่ผ่านมา
- fmfm คือ ลมกระโชก (Gust) แรงสูงสุด ในช่วง 10 นาทีที่ผ่านมา
- dndndnVdxdxdx คือความแปรผันของทิศทางลมผิวพื้น (ตามเข็มนาฬิกา) ในช่วง 10 นาทีที่

ผ่านมา

ส่วนประกอบของข่าว METAR/SPECI

ทิศทาง ความเร็ว ความเร็วลมกระโชก
ทิศทางลมแปรปรวน



• ส่วนที่ 6 ทัศนวิสัย (Visibility) ตามรูปแบบ “VVVV VNVNVNVNDv”
- VVVV คือ ค่า Prevailing Visibility
- VNVNVNVN คือ ค่าทัศนวิสัยต่ าสุด
- Dv คือ ทิศของทัศนวิสัยที่ต่ าสุดตามนิยามการมองเห็นทางอุตุนิยมวิทยา (Meteorological 

Optical Range: MOR) รายงานด้วยตัวอักษรหนึ่งหรือสองตัวโดยระบุด้วยทิศทั้ง 8 ทิศจากจุดอ้างอิง
สนามบิน

ส่วนประกอบของข่าว METAR/SPECI



• ส่วนที่ 7 พิสัยการมองเห็นบนทางวิ่ง (Runway Visual Range: RVR) ตามรูปแบบ “RDRDR/VRVRVRVR”

- R คือ ตัวระบุกลุ่ม, DRDR คือ ตัวก าหนดต าแหน่งของทางวิ่งที่อยู่ใกล้จุดที่ตรวจวัดค่า RVR ที่สุด ตาม
ด้วยอักษร L, C หรือ R (ถ้ามีมากกว่าหนึ่งทางวิ่ง) เพื่อแยกแยะระหว่างทางวิ่งซ้าย กลาง ขวา ตามล าดับ

- VRVRVRVR คือ ค่า RVR ที่รายงานระยะเป็นเมตร

ส่วนประกอบของข่าว METAR/SPECI



• ส่วนที่ 8 สภาพอากาศปัจจุบัน (Present Weather) ตามรูปแบบ “w'w'”

ส่วนประกอบของข่าว METAR/SPECI



• ส่วนที่ 9 เมฆ (Cloud) ตามรูปแบบ “NSNSNShShShS(CC)” หรือ “NSC” หรือ “NCD” หรือ “VVhShShS” เมื่อ

• NSNSNS คือ จ านวนเมฆที่แสดงเป็น FEW (ไม่เกิน 1 - 2 ส่วน), SCT (3 - 4 ส่วน), BKN (5 - 7 ส่วน) และ OVC (เต็มท้องฟ้า 8 ส่วน)

• hShShS คือ ความสูงของฐานเมฆเหนือท่าอากาศยานรายงานได้ทุก ๆ 100 ฟุต จนถึง 10000 ฟุต

• (CC) คือ ชนิดของเมฆที่สามารถใช้รายงานได้เฉพาะ Cumulonimbus (CB) และ/หรือ Towering Cumulus (TCU) ในข่าว METAR

• NSC แสดงถึงเมฆที่ไม่มีนัยส าคัญ เช่น ไม่มีเมฆที่มีฐานต่ ากว่า 5000 ฟุต หรือต่ ากว่าระดับ ความสูงต่ าสุดที่อนุญาตให้บิน (ขึ้นอยู่กับว่าอะไรสูง
กว่า) และไม่มี Towering Cumulus หรือ Cumulonimbus (TCU หรือ CB)

• NCD ไม่ได้รายงานโดยผู้ปฏิบัติงานด้านการตรวจอากาศการบินอากาศ แต่ใช้แทนเมื่อระบบ ตรวจอากาศอัตโนมัติไม่สามารถตรวจพบเมฆ 
และบ่งบอกว่าระบบไม่สามารถตรวจจับเมฆได้ (no clouds are detected by the system)

• VVhShShS คือ ทัศนวิสัยในแนวตั้ง การรายงาน VV/// หมายความว่าไม่สามารถวัดความสูง การมองเห็นในแนวตั้งได้หรือท้องฟ้าถูกปิดบัง

ส่วนประกอบของข่าว METAR/SPECI



• ส่วนที่ 10 อุณหภูมิอากาศและอุณหภูมิจุดน้ าค้าง (Air temperature and Dew–
point temperature) ตามรูปแบบ “T'T'/TdTd”

- T'T' คือ อุณหภูมิอากาศ (องศาเซลเซียส)
- TdTd คือ อุณหภูมิจุดน้ าค้าง (องศาเซลเซียส)

ส่วนประกอบของข่าว METAR/SPECI



• ส่วนที่ 11 ความกดอากาศ (Atmospheric pressure) ตามรูปแบบ “QPHPHPHPH” 
เมื่อ Q เป็นตัวระบุกลุ่ม และ PHPHPHPH เป็นความกดอากาศที่ได้รับการหักแก้ที่
ระดับน้ าทะเลปานกลาง (QNH)

ส่วนประกอบของข่าว METAR/SPECI



• ส่วนที่ 12 ข่าวสารเพิ่มเติม (Supplementary information)
- สภาพอากาศที่ผ่านมา (Recent weather) ตามรูปแบบ “REW'W'” หมายถึงสภาพ

อากาศที่หยุดไปแล้ว หรือลดความรุนแรงลงจากรายงานครั้งล่าสุด หรือภายในชั่วโมงที่ผ่านมา 
แล้วแต่ว่าระยะเวลาใดจะสั้นกว่า ใน METAR การรายงานสภาพอากาศที่ผ่านมาจะรายงานหลังจาก
กลุ่มความกดอากาศ QNH

- การตรวจและรายงานลมเฉือน (Wind Shear) ในกรณีที่เกิดเหตุการณ์ลมเฉือน ใน
ท้องถิ่นควรใช้เท่าที่จ าเป็น ข้อมูลเพิ่มเติมเกี่ยวกับการเกิดลมเฉือนจะถูกเพิ่มลงข่าว METAR ต่อท้าย
กลุ่มความกดอากาศในรูปแบบ WS RDRDR หรือ WS ALL RWY

ส่วนประกอบของข่าว METAR/SPECI



• ส่วนที่ 13 การพยากรณ์แนวโน้มสภาวะอากาศบริเวณสนามบิน (Trend forecast)
- ถ้าหากคาดว่าไม่มีการเปลี่ยนแปลงสารประกอบอุตุนิยมวิทยาที่มีนัยส าคัญ (ตามเกณฑ์) 

ภายในเวลา 2 ชั่วโมงข้างหน้า จากรายงานข่าว METAR หรือ SPECI ฉบับนั้น ให้ต่อท้ายด้วย 
“NOSIG”

- ถ้าหากคาดว่ามีการเปลี่ยนแปลงสารประกอบอุตุนิยมวิทยาที่มีนัยส าคัญ (ตามเกณฑ์) 
ภายในเวลา 2 ชั่วโมงข้างหน้า จากรายงานข่าว METAR หรือ SPECI ฉบับนั้น ให้ต่อท้ายด้วย
กลุ่มค าบอกการเปลี่ยนแปลงน าหน้า (TTTTT) ตามด้วยสารประกอบอุตุนิยมวิทยาที่คาดว่าจะมีการ
เปลี่ยนแปลงที่มี นัยส าคัญ (ตามเกณฑ)์ 

ส่วนประกอบของข่าว METAR/SPECI



ส่วนประกอบของข่าว METAR/SPECI
• ส่วนที่ 13 การพยากรณ์แนวโน้มสภาวะอากาศบริเวณสนามบิน (Trend forecast)

- TTTTT คือ กลุ่มค าบอกการเปลี่ยนแปลง

  - BECMG (มาจาก Becoming) เป็นการเปลี่ยนแปลงแบบค่อย ๆ เปลี่ยน จะเป็นการ
เปลี่ยนแปลงแบบถาวร

  - TEMPO (มาจาก Temporary) เป็นการเปลี่ยนแปลงแบบครั้งคราว จะใช้เมื่อคาดหมาย
ว่า สารประกอบอุตุนิยมวิทยาเปลี่ยนแปลงถึงค่าหรือผ่านค่านัยส าคัญที่ก าหนดไว้แบบผันผวน



- TTGGgg คือ คาดหมายเวลาที่การเปลี่ยนแปลงจะเริ่มต้นเกิดและเสร็จสมบูรณ์ภายใน 2 ชั่วโมงข้างหน้า

- TT = ตัวย่อ ดังนี้ FM (From), TL (Until) หรือ AT (At) ตามความเหมาะสม

- GGgg = เวลาที่คาดหมายเป็นชั่วโมง (GG) และนาที (gg) UTC มีรูปแบบการใช้คาดหมาย
การเปลี่ยนแปลง

ส่วนประกอบของข่าว METAR/SPECI
• ส่วนที่ 13 การพยากรณ์แนวโน้มสภาวะอากาศบริเวณสนามบิน (Trend forecast)



• ส่วนที่ 13 การพยากรณ์แนวโน้มสภาวะอากาศบริเวณสนามบิน (Trend forecast)

ส่วนประกอบของข่าว METAR/SPECI

ลมผิวพื้น ทัศนวิสัยหรือ
CAVOK

สภาพอากาศ เมฆหรือ
ทัศวิสัยในแนวตั้ง

หรือไม่มีเมฆที่มีนัยส าคัญ



ตัวอย่างข่าว METAR/SPECI

METAR VTSS 251530Z VRB02KT 9000 

FEW020 BKN100 28/25 Q1009 NOSIG=

SPECI VTSE 250337Z 28005KT 250V320

8000 -RA FEW018TCU BKN020 26/24 

Q1011 TEMPO TL0400 3000 RA=



การพยากรณ์อากาศบริเวณสนามบิน (TAF: Aerodrome Forecasts) หมายถึง การ
คาดหมาย สารประกอบอุตุนิยมวิทยาที่จะเกิดขึ้นและครอบคลุมบริเวณสนามบิน ตลอดช่วงเวลา
การพยากรณ์ รวมถึงการ คาดหมายการเปลี่ยนแปลงของสารประกอบอุตุนิยมวิทยาชนิดใดชนิด
หนึ่งหรือมากกว่า ในช่วงเวลาการ พยากรณ์ดังกล่าว ซึ่งสารประกอบอุตุนิยมวิทยาเหล่านั้น ได้แก่ 
ลมผิวพื้น, ทัศนวิสัย, สภาพอากาศและเมฆ

ประเทศไทยมีก าหนดเวลาการออกข่าวพยากรณ์อากาศบริเวณสนามบิน ทุก ๆ 6 ชั่วโมง 
ดังนี้

ฉบับที่ 1 เวลา 06.00 น. ฉบับที่ 2 เวลา 12.00 น.
ฉบับที่ 3 เวลา 18.00 น. ฉบับที่ 4 เวลา 24.00 น.

การพยากรณ์อากาศบริเวณสนามบิน



ส่วนประกอบของข่าว TAF

ที่มา: WMO No. 306 Manual on Codes Volume I.1. 2011 ed. p. A-105.



ส่วนประกอบของข่าว TAF

รหัสท่าอากาศยาน 

ประเภทของข่าวพยากรณ์ วันเวลาที่
ออกข่าวพยากรณ์ วันที่และช่วงเวลา

ของข่าวพยากรณ์ 

ไม่มีข่าวพยากรณ์

กรณียกเลิกข่าวพยากรณ์ 

ลมผิวพื้น



ส่วนประกอบของข่าว TAF

ทัศนวิสัยหรือ
CAVOK

สภาพอากาศ

เมฆหรือ
ทัศวิสัยในแนวตั้ง

หรือไม่มีเมฆที่มีนัยส าคัญ



ส่วนประกอบของข่าว TAF
คาดหมายการเปลี่ยนแปลงที่มีนัยส าคัญ (หากม)ี 

ค าบ่งชี้การเปลี่ยนแปลง

วันที่และเวลา ชม. แสดงจุดเริ่มต้น/สิ้นสุด
ของช่วงเวลาพยากรณ์การเปลี่ยนแปลง 

ลมผิวพื้น

ทัศนวิสัยหรือ
CAVOK

สภาพอากาศ

เมฆหรือ
ทัศวิสัยในแนวตั้ง

หรือไม่มีเมฆที่มีนัยส าคัญ



ตัวอย่างข่าว TAF

TAF VTSS 240500Z 2406/2506 26010KT 9999 FEW020 SCT100

TEMPO 2406/2412 26015G25KT 4000 TSRA FEW016CB

SCT018 BKN100

BECMG 2415/2417 19003KT

BECMG 2504/2506 26008KT=



การใช้งานเว็บไซต์
https://se-aeromet.pages.dev

https://se-aeromet.pages.dev/
https://se-aeromet.pages.dev/
https://se-aeromet.pages.dev/


https://aviationweather.gov

https://nsweb.tmd.go.th/ #showMetars

https://weather.tmd.go.th 

ข้อมูลน าเข้า



aviationweather.gov

nsweb.tmd.go.th

metar-taf-parser สารประกอบอุตุนิยมวิทยา แปลแต่ละส่วน
แยกข่าว METAR/TAF เป็นแต่ละ

สารประกอบอุตุนิยมวิทยา
METAR/SPECI

METAR/TAF

weather.tmd.go.th 
ภาพเรดาร์ตรวจอากาศ

gifuct-js
แยกไฟล์ Gif ออกเป็นเฟรม

HTML, CSS, JavaScript
Bootstrap & jQuery

การประมวลผลข้อมูลและการสร้างหน้าเว็บไซต์



การใช้งานเว็บไซต์ https://se-aeromet.pages.dev



การใช้งานเว็บไซต์ https://se-aeromet.pages.dev



การใช้งานเว็บไซต์ https://se-aeromet.pages.dev



การใช้งานเว็บไซต์ https://se-aeromet.pages.dev
เปลี่ยนภาษา

ตั้งให้เป็นหน้าโปรด



การใช้งานเว็บไซต์ https://se-aeromet.pages.dev



สัญลักษณ์สภาพอากาศปัจจุบัน



การใช้งานเว็บไซต์ https://se-aeromet.pages.dev

ภาพเรดาร์ตรวจอากาศ



การใช้งานเว็บไซต์ https://se-aeromet.pages.dev

ข่าว METAR ย้อนหลัง 24 ชั่วโมง



การใช้งานเว็บไซต์ https://se-aeromet.pages.dev



การใช้งานเว็บไซต์ https://se-aeromet.pages.dev
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การใช้งานเว็บไซต์ https://se-aeromet.pages.dev
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การใช้งานเว็บไซต์ https://se-aeromet.pages.dev
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การใช้งานเว็บไซต์ https://se-aeromet.pages.dev



แนะน าเว็บเรดาร์ต าบล https://sites.google.com/view/semet-radar



แนะน าเว็บเรดาร์ต าบล https://sites.google.com/view/semet-radar



แนะน าเว็บเรดาร์ต าบล https://radartambon.pages.dev



https://forms.gle/k8mgugM9WNt2Shkz5

แบบสอบถามความพงึพอใจการบริการข้อมูล
ด้านอตุุนิยมวทิยาการบิน
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